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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Auftrag zur Larmsanierung

Die larmschutzrechtliche Sanierungsfrist fur Kantons- und Gemeindestrassen ist am 31. Méarz
2018 abgelaufen. In der Stadt Zirich haben von 2014 bis 2018 fir alle 12 Stadtkreise Stras-
senlarmsanierungsprojekte offentlich aufgelegen. Diese Projekte umfassten samtliche Stras-
senabschnitte des jeweiligen Stadtkreises, die wesentlich zur Uberschreitung der Larmgrenz-
werte beitrugen. Sie beinhalteten die als verhaltnismassig beurteilten larmreduzierenden Mas-
snahmen. Der Stadtrat hat mit der Projektfestsetzung Sanierungserleichterungen fiir die ver-
bleibenden Grenzwertiiberschreitungen pro Strassenabschnitt gewahrt. Dies gilt auch fir die
vorliegenden Abschnitte der Winterthurer-/Ueberlandstrasse, welche in den Projekten "Akus-
tisches Projekt Stadtkreis 12" und "Abschluss stadtweite LArmsanierung" enthalten waren.

Die Sanierungspflicht ist mit dieser erfolgten Erstsanierung jedoch nicht erloschen, denn Larm-
schutz ist eine Daueraufgabe. Die Vollzugsbehérden sind angehalten, Strassen, die Uber-
schreitungen der Larmgrenzwerte verursachen, periodisch daraufhin zu tberprifen, ob sich
die tatsachlichen Verhaltnisse geandert haben oder ob neue relevante Entwicklungen zu be-
rucksichtigen sind, aufgrund welcher die seinerzeit gewéahrten Sanierungserleichterungen neu
beurteilt werden missen?. Dabei sind mogliche Massnahmen bei der Quelle zwingend zu fa-
vorisieren (Art. 13 Abs. 3 LSV). Tatsachlich haben sich in den letzten Jahren folgende neuen
relevanten Entwicklungen ergeben:

- Eine Vielzahl von Bundesgerichtsentscheiden, die mit Nachdruck statuieren, wie wich-
tig die Larmsanierung von Strassen ist und die stets auch Tempobeschréankungen auf
Hauptstrassen als taugliche und zwingend zu prifende La&rmminderungsmassnahme
beurteilen. Erleichterungen sind nur in Ausnahmefallen — als "ultima ratio" — zuléassig?.

- Neue Erkenntnisse aus der Larmforschung Uber die gesundheitsschéadliche Wirkung
von Larm?®, welche die zentrale Bedeutung von Larmschutz noch klarer zum Ausdruck
bringen.

- Neues Emissionsberechnungsmodell sonROAD18, welches im Gegensatz zum alten
Modell StL-86+ fiuir den niedrigen Geschwindigkeitsbereich anwendbar ist?.

Die Stadt Zirich ist auf Stadtgebiet fur den Bau, Betrieb und Unterhalt aller kommunalen und
tberkommunalen Strassen zustandig (843 Strassengesetz StrG sowie 827 kantonale Signali-
sationsverordnung KSigV). Ihr obliegt damit auch die Larmsanierung der vorliegenden Ab-
schnitte der Winterthurerstrasse und der Ueberlandstrasse. Der Stadtrat hat sich mit Stadt-
ratsbeschluss Nr. 1217/2021 (Gesamtkonzept Strassenlarmsanierung dritte Etappe) fur weit-
gehend Tempo 30 auf dem Stadtgebiet ausgesprochen und unter anderem auch fur die Win-
terthurer-/Ueberlandstrasse eine konkrete Neubeurteilung durchgefuhrt. Das vorliegende
akustische Projekt setzt die rechtlichen Bestimmungen aus Umweltschutzgesetz (USG) und
Larmschutzverordnung (LSV) zum Schutz der Bevolkerung vor Uberméssigem Strassenver-
kehrslarm um. Der Larm wird so weit begrenzt, als dies technisch und betrieblich mdglich so-
wie wirtschaftlich tragbar und verhaltnismassig ist. Bleiben die Larmgrenzwerte dennoch Gber-
schritten, ist hierfir eine Sanierungserleichterung (Ausnahmebewilligung) einzuholen.

1 BGer, Urteil 1C_574/2020 vom 9. Marz 2023 = URP 2023 400 ff. mit redaktioneller Anmerkung von
Alain Griffel (Anspruch auf Wiedererwégung einer Larmsanierungsverfigung)

2 BGer, Urteil 1C_589/2014 vom 3. Februar 2016 = URP 2016 319 ff. mit redaktioneller Anmerkung
von Anne-Christine Favre (Tempo 30 als Larmminderungsmassnahme auch auf Hauptstrassen)

3 Roosli / Wunderli / Brink / Cajochen / Probst-Hensch, Verkehrslarm, kardiovaskulare Sterblichkeit,
Diabetes, Schlafstérung und Belastigung: die SIRENE-Studie, Swiss Medical Forum 19/2019

4 BAFU (Hrsg.) 2023: Vollzugshilfe sonROAD18 — Modellempfehlungen, Bern. Umwelt-Vollzug Nr.
2314
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Sanierungserleichterungen sind dazu im Verfahren nach Strassengesetz aufzulegen (816 f.
StrG) und Temporeduktionen werden von der Vorsteherin des SID verfigt (Art. 3 der Stadti-
schen Signalisationsvorschriften, AS 551.530). Gegen die Temporeduktion sowie gegen das
vorliegende Projekt kann Einsprache beim Stadtrat erhoben werden. Mit der Festsetzung des
Projekts erwachsen Sanierungserleichterungen und Temporeduktionen in Rechtskraft.

Rechtliche Grundlagen

Grundlage fur die Strassenlarm-Sanierung bilden die folgenden Artikel der Larmschutzverord-
nung (LSV):

- Art. 13 LSV (Sanierungen) legt fest, dass bei Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte eine Sanierung der betroffenen Anlage zu erfolgen hat. U.a. wird auch festge-
halten, dass Massnahmen an der Quelle — wie z.B. die Reduktion der signalisierten
Hochstgeschwindigkeit — prioritar zu prifen sind.

- Art. 36 LSV gibt in Verbindung mit Art. 38 und 39 sowie Art. 40 vor, wie die Vollzugs-
behorde die Larmimmissionen einer Strassenanlage zu ermitteln und zu beurteilen hat.

Fir die Ausarbeitung dieses akustischen Projektes wurden zudem die Vorgaben der BAFU-
Anwendungshilfe "2021 Umwelt-Wissen: Strassenlarm-Berechnungsmodell sonROAD18" so-
wie die Vollzugshilfe “Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006 bertucksichtigt. Die Larm-
berechnungen wurden nach sonROAD18/ISO 9613-2 durchgefuhrt.

Fir die Anordnung einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit ist eine Verhalt-
nismassigkeitsprifung erforderlich. Eine behérdliche Massnahme gilt als verhaltnismassig,
wenn die Kriterien Eignung, Erforderlichkeit und Zumutbarkeit kumulativ erfallt sind®.

Larmbelastung und Massnahmenwirkung / Nachweis der Notwendigkeit und Eignung
von Tempo 30 als Larmsanierungsmassnahme

Feststellung der Sanierungspflicht: Den Larmberechnungen wurde der Verkehrszustand ge-
mass Larmbelastungskataster 2020 zugrunde gelegt. Im aktuellen Zustand sind an der Win-
terthurer-/Ueberlandstrasse auf den Abschnitten Bllachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis
Schwamendingenstrasse die Immissionsgrenzwerte (IGW) am Tag bei rund 1450 Anwohnen-
den und in der Nacht bei rund 1740 Anwohnenden Uberschritten. Die maximalen Pegel sind
aus der folgenden Tabelle 1 ersichtlich. Fur die Grenzwertiiberschreitungen sind sowohl die
Winterthurer-/Ueberlandstrasse als auch die Autobahnzu- und abfahrten verantwortlich.

aktueller Zustand. max. |hgchste Uberschreitung des
Kreis |Strasse Abschnitt Lr [dB(A)] Immissionsgrenzwertes Adresse ES
Tag Nacht |(IGW) bei Wohnnutzung
11 |Winterthurerstrasse| Schwamendingenstrasse bis Bilachstrasse 745 66.8 16.8 dB (A) Winterthurerstrasse 253 | |l
11 | Ueberlandstrasse | Schwamendingenstrasse bis Bulachstrasse 768 588 13.8 dB (A) Ueberlandstrasse 14 l

Tab. 1: Maximale IGW-Uberschreitungen an der Winterthurer-/Ueberlandstrasse von Biilachstrasse bzw. Ein-
fahrt Tierspital bis Schwamendingenstrasse

Gemass der Vollzugshilfe "Leitfaden Strassenlarm BAFU/ASTRA 2006" sind Sanierungs-
massnahmen auf der Basis eines Sanierungshorizonts (heute + 20 Jahre) zu planen. Die Ver-

5 Eidg. Kommission fiir Larmbekampfung EKLB, Tempo 30 als Larmschutzmassnahme: Grundlagen-
papier zu Recht — Akustik — Wirkung, Bern, 2015

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement 3/13
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kehrsprognose fur den Zeithorizont 2040 geht auf diesem Strassenabschnitt von keinen mas-
sgeblichen Verkehrsverdnderungen gegeniiber heute aus. Der LArmsituation im Zustand 2040
ohne Massnahmen wie auch im Zustand 2040 mit Massnahmen wird daher der heutige Ver-
kehrszustand zugrunde gelegt.

Die Wirkung der Geschwindigkeitsreduktion von 50 km/h auf 30 km/h an der Winterthurer-/
Ueberlandstrasse ist in der Tabelle 2 zusammengestellt. Zusatzlich verringert Tempo 30 auch
die Spitzenpegel, die insbesondere fur die Nachtruhe problematisch sind, um rund 5 Dezibel.

Tempo- Sanierungshorizont = Sanierungshorizont = Emissions-
RedLFl)ktion Zeitraum 2040 ohne Massnah- .| 2040 mit Massnah- = reduktion
men: Vmax [km/h] men: Vmax [km/h] [dB(A)] *
Tempo 50 auf Tag (6—22 Uhr) 50 30 -3.2
Tempo 30
P Nacht (22 —6 Uhr) 50 30 35

Tab. 2: Akustische Wirkung der festgelegten Geschwindigkeitsreduktionen an der Winterthurer-/Ueberlandstrasse
* Die berechnete Wirkung liegt geméass sonROAD18 bei 4.2dB am Tag und bei 4.5 dB nachts.
Die durchschnittliche Geschwindigkeit ist ortsabhangig. Sie liegt entlang des Strassenabschnitts teil-

weise etwas unter 50 km/h, daher wird ein Unsicherheitszuschlag von +1 dB vorgenommen.

Die Immissionsberechnungen zeigen, dass unter Berlicksichtigung der geplanten Reduktion
der signalisierten Maximalgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h an der Winterthurer-/
Ueberlandstrasse (Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis Schwamendingenstrasse) noch
rund 1330 Anwohnende am Tag (davon 430 Uber dem Alarmwert) sowie rund 1640 Anwoh-
nende in der Nacht (davon 230 uber dem Alarmwert) von Immissionsgrenzwert-Uberschrei-
tungen betroffen sind (vgl. Tab. 3).

IST-Zustand Sanierungszustand Sanierungszustand
Tempo 50 km/h 2040 ohne Mass- 2040 mit Massnahme
nahme Tempo 30 km/h
Tempo 50 km/h
Nutzungs-Zeitraum Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl Anwohnende
mit Immissionsbe-
lastung Gberdem 1450 1740 1450 1740 1330 1640
Imm|SS|onsgrenz-
wert (IGW)
Wohnnutzung
Davon Anzahl An-
wohnende mit Im-
missionsbelastung 450 280 450 280 430 230
Uber dem Alarmwert
(AW)
Anzahl Arbeitsplatze
mit Immissionsbe-
Gewerbenutzung  lastung tiber dem 550 ) 550 ) 550 )
Immissionsgrenz-
wert (IGW)

Tab. 3: Verringerung der Larmbelastung der Bevolkerung durch die geplante Geschwindigkeitsreduktion
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Fazit: Mit der Einfuhrung von Tempo 30 an der Winterthurer-/Ueberlandstrasse am Abschnitt

Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis Schwamendingenstrasse profitieren die ge-
samte Wohn- und Arbeitsbevdlkerung von einer wahrnehmbaren Verringerung der
Larmbelastung.

Die Anzahl der Betroffenen mit IGW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 8 % redu-
ziert werden. In der Nacht kann die Anzahl der Betroffenen mit IGW-Uberschreitungen
um ca. 6 % reduziert werden.

Die Anzahl der Betroffenen mit AW-Uberschreitungen kann am Tag um ca. 4 % redu-
ziert werden. In der Nacht kann die Anzahl der Betroffenen mit AW-Uberschreitungen
um ca. 18 % reduziert werden.

Die Anzahl Arbeitsplatze mit IGW-Uberschreitungen kann nicht reduziert werden.

Die Massnahme ist notwendig (die Immissionsgrenzwerte sind tberschritten) und ge-
eignet (die Massnahmenwirkung betrdgt mehr als >=1 dB im Leq).

Interessenabwagung / Nachweis der Zumutbarkeit und Verhaltnismassigkeit von

Tempo 30 als LA&rmsanierungsmassnahme

Auf der Winterthurer-/Ueberlandstrasse betragt die signalisierte Hochstgeschwindigkeit im Ab-
schnitt Bilachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis Schwamendingenstrasse 50 km/h. Im Rah-
men des vorliegenden Projektes wurde gepruft, ob die Senkung der Hochstgeschwindigkeit
verhaltnismassig ist. Dabei wurden die Vor- und Nachteile von einer Herabsetzung der Hochst-

geschwindigkeit auf Tempo 30 an der Winterthurer-/Ueberlandstrasse zusammengestellt.

Die folgende Tabelle 4 ermdglicht eine Ubersicht:

THEMA WIRKUNG VON TEMPO 30
Larmbelastung Tempo 30 senkt den Larmmittelungspegel (Leq) tagstiber um rund 3.2 dB(A) und nachts
(Leg/Lmax) um 3.5 dB(A). Die Spitzenpegel sinken um rund 5 dB(A).

Verkehrssicherheit

Tempo 30 wirkt sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus. Auf der Winterthurer- und
der Ueberlandstrasse ist dies besonders relevant, weil Velorouten und abschnittsweise
Schulwege vorhanden sind. Die Einfiihrung von Tempo 30 erhéht die Verkehrssicher-
heit ganz allgemein, weil sich durch den kiirzeren Bremsweg bei Tempo 30 sowohl die
Unfallwahrscheinlichkeit als auch die Unfallschwere verringert. Zudem erhdht Tempo 30
das subjektive Sicherheitsempfinden der Velofahrenden. Dies ist insbesondere in Fahrt-
richtung stadteinwarts relevant, weil der Velostreifen grossen Liicken aufweist und da-
her der Veloverkehr im Mischverkehr mit dem motorisierten Individualverkehr gefihrt
wird, zumal die Winterthurer- und Ueberlandstrasse im regionalen Richtplan als Rad-
wege eingetragen sind.

Die gegebene Sichtweite beim U-Turn auf Hhe Liegenschaft Nr. 278 ist aufgrund des
neuen Tunnelportals in Richtung Schwamendingen bei Tempo 50 ungentigend und
kann mit Tempo 30 eingehalten werden: Seit 2018 laufen die Bauarbeiten zur Einhau-
sung Schwamendingen. In diesem Rahmen wurde unter anderem das Tunnelportal des
Schéneichtunnels (auf Hohe Viktoriaweg) saniert. Das neue Tunnelportal wurde gegen-
Uber friiher erh6ht und liegt nun 2m dber der Winterthurerstrasse. Dies filhrt zu einer
Einschrénkung der Sichtweite bei der Einmiindung des Wenders auf Hohe Win-
terthurerstrasse Nr. 278 auf ca. 40 m. Gemdass Norm SN 640 273a betragt die erforderli-
che Knotensichtweite bei einer Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h jedoch 50 bis 70 m,

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

THEMA

WIRKUNG VON TEMPO 30

sodass an dieser Stelle ein betrachtliches Sicherheitsdefizit besteht. Bei einer Héchst-
geschwindigkeit von 30 km/h reduziert sich die erforderliche Sichtweite gemass Norm
auf 20 bis 35 m.

;;;;;
aab

Sichtweite Wender

|
D Mit Tempo 50

| Mit Tempo 30

Sichtweiten geméass Norm SN 640 273a beim Wender auf Héhe Winterthurerstrasse Nr.
278. Auf dem Plan ist ersichtlich, dass die Sichtweite mit Tempo 50 vom Tunnelportal
beeintréchtigt ist.

Aus Sicherheitsgriinden ist daher auf dem stadtauswérts fiihrenden Teil Win-
terthurerstrasse (im Abschnitt von der Einfahrt Tierspital bis zur Liegenschaft Nr. 278)
eine Temporeduktion auf 30 km/h erforderlich.

Aufenthaltsqualitat

Tempo 30 wirkt sich generell positiv auf die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
aus. Da sich im Perimeter aber wenig publikumsorientierte Erdgeschossnutzungen be-
finden, ist der Aspekt der Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum dber diese generelle
Feststellung hinaus nicht relevant.

Verkehrsfluss

An Strassenabschnitten mit haufigem Stop-and-Go kann Tempo 30 den Verkehrsfluss
verstetigen. Da auf der Winterthurerstrasse mehrere geregelte Kreuzungen und Fuss-
gangerquerungen vorhanden sind, dirfte der Einfluss auf den Verkehrsfluss geringfligig
positiv ausfallen.

Luftschadstoffe und
Treibhausgase

Der Einfluss von Tempo 30 auf den Ausstoss von Luftschadstoffen und Treibhausgasen
reicht generell von neutral bis positiv, abhangig davon, ob eine Verstetigung des Ver-
kehrs erreicht wird. Der Effekt durch Tempo 30 an der Winterthurer-/Ueberlandstrasse
wird als leicht positiv beurteilt, da eine geringflgige Verstetigung des Verkehrsflusses
erwartet wird.

Ausweichverkehr /
Strassenhierarchie

Bei T30 auf der Winterthurerstrasse ist nicht mit Ausweichverkehr zu rechnen, da es
sich weiterhin um die schnellste Route handelt und die Fahrzeit durch T30 nur geringfu-
gig erhdht wird. Des Weiteren dient die Winterthurerstrasse auch der Anbindung an die
Autobahn.

Mit dem Einbezug in eine Tempo-30-Zone behalt die Winterthurerstrasse ihre tiberge-
ordnete verkehrliche Funktion als Hauptverkehrsstrasse. Die Vortrittsregelungen werden
nicht aufgehoben. Auch die Fussgangerquerungen werden beibehalten und unverandert
mit einer Lichtsignalanlage gesteuert oder finden unterirdisch statt.

Die Netzhierarchie der Strasse wird durch das Tempo-30-Regime nicht gestért. Die Win-
terthurerstrasse ist die einzige Tempo-50-Strecke in einer an sich geschlossenen
Tempo-30-Zone. Verkehrsverlagerungen sind nicht zu erwarten. Die Win-
terthurerstrasse bleibt mit Tempo 30 weiterhin die schnellste Route und behalt ihre Zu-
bringerfunktion zur Autobahn A1.

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement
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Nachteile MIV Der theoretische Zeitverlust von Tempo 30 gegentber Tempo 50 auf diesem rund 1000
Meter langen Abschnitt betrégt ca. 50 Sekunden. Effektiv ist der Zeitverlust geringer,
weil auf diesem Abschnitt oft nicht gleichformig mit 50 km/h gefahren werden kann
(Fussganger, Einmiindungen). Als Faustregel kann eine Fahrzeitverlangerung von
2s/100m veranschlagt werden (Quelle: SVI 2015/004, Oktober 2019). Es ist somit mit
einem Zeitverlust um 20 Sekunden zu rechnen.

In der Praxis hangt die effektive Fahrzeit hingegen vom Verkehrsaufkommen sowie der
Lichtsignalanlage ab, sodass die Fahrzeitverlangerung geringer ausfallen und im Ver-
haltnis zur Gesamtreisezeit zu vernachlassigen ist.

Die Einflihrung von Tempo 30 hat auch keine Auswirkungen auf die Leistungsféhigkeit.
In stadtischen Gebieten wie im vorliegenden Fall an er Winterthurerstrasse wird die
Leistungsfahigkeit massgeblich von lichtsignalgeregelten Verzweigungen bestimmt. Fir
die Strecken gilt das Fundamentaldiagramm, das je nach Fahrbahnquerschnitt, bei v =
30 bis 35 km/h eine maximale Verkehrsmenge zeigt (Quelle: SVI 2005/01, Widerstands-
funktionen flir Innerorts-Strassenabschnitte ausserhalb Knoten). Mit der Einflihrung von
Tempo 30 werden die gleichen Verkehrsmengen abgewickelt. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit ist nicht relevant fir die Kapazitat einer Ortsdurchfahrt (Quelle: SVI Opti-
male Geschwindigkeiten in Siedlungsgebieten, 2015). Neben einer marginalen Fahrzeit-
verlangerung sind weder Leistungseinbusse noch Ausweichverkehr zu erwarten. Damit
liegt weder ein Kapazitatsabbau (Art. 104 Abs. 2 Verfassung des Kantons Zirich) noch
eine Beeinflussung des Verkehrs ausserhalb des Stadtgebiets vor.

Nachteile OV Auf der Linie N7 entstehen durch die Einfliihrung von Tempo 30 gewisse Nachteile.

- Verlustzeiten OV infolge | Linie N7
Tempo 30 (pro Um- RVZ: 54 Sekunden
lauf)l'l, fiir die gesamte
Linie und fir den Ab-
schnitt des Erleichte-
rungsantrags zu den ver-
schiedenen Betriebszei-
ten (HVZ1, HVZ2,NVZ,
RVZ)E!

- bendtigte Wendezeitil Linie N7
(inkl. Fahrgastwechsel- | 213 Sekunden
zeit) an den Endhalte-
stellen

[11"pro Umlauf" bedeutet von einer Endhaltestelle zur anderen Endhaltestelle und wieder zuriick. Die angegebe-
nen Verlustzeiten basieren auf den Mediangeschwindigkeiten 27 km/h (Bus) und 29 km/h (Tram)

[21 Es werden alle beschlossenen T30-Strecken entlang der gesamten Linie beriicksichtigt, welche noch nicht im
Fahrplan aufgenommen sind. Besteht eine Verknlpfung mit einer weiteren Linie (d.h. es bestehen fixe Umsteige-
beziehungen zwischen den zwei Linien), so sind auch die beschlossenen T30-Strecken auf der verknipften Linie
berlcksichtigt.

Bl Hauptverkehrszeiten (HVZ1) 7 Uhr — 10 Uhr und (HVZ2) 16 Uhr — 20 Uhr, Nebenverkehrszeiten (NVZ) 10 Uhr
— 16 Uhr, Randverkehrszeiten (RVZ) vor 7 Uhr morgens und nach 20 Uhr abends sowie am Sonntag

[ Die Wendezeit ist die minimale Wartezeit an der Endhaltestelle. Sie dient primar dem Fahrzeugpersonal als
kurze WC-, Ruhe- und Verpflegungspause (vorgeschrieben mindestens 6 Minuten) sowie als Puffer zur Aufho-
lung von Verspatungen. Die angegebenen Wendezeiten basieren auf dem Jahresfahrplan 2018.
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vorhandene Wendezeit® | Linie N7
unter Ber(cksichtigung 381 Sekunden
der beschlossenen
Tempo-30-Strecken auf
der gesamten Linie? inkl.
auf dem Abschnitt des
Erleichterungsantrags

- Kosten fiir Zusatzkurse Linie N7

Keine Zusatzkosten

- Sonstige Konsequenzen | Linie N7
/ Bemerkungen Aufgrund der Fahrzeitverlangerung durch Tempo 30 in der Winterthurerstrasse wird der
Anschluss von der Linie N7 auf die SN in Stettbach gebrochen.

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Tempo 30

Fazit: In Abwéagung all dieser Vor- und Nachteile wird Tempo 30 auf der Winterthurer-/Ueber-
landstrasse als zumutbar beurteilt. Die verlangerten Fahrzeiten fir den MIV und den
OV (Linie N7) vermdgen die positiven Auswirkungen der Temporeduktion fiir den Ge-
sundheitsschutz und die Verkehrssicherheit nicht zu Gberwiegen.

Larmarme Strassenbeldge (LAB):

Bei einem larmarmen Belag ist von einer verkiirzten Lebensdauer um den Faktor zwei bis drei
auszugehen. Der haufiger notwendig werdende Belagsersatz kostet und fihrt zu Behinderun-
gen durch Baustellen. Tempo 30 stellt auch unter Einbezug der Kosten die mildere Mass-
nahme dar und ist der Massnahme LAB vorzuziehen.

Vorliegend gentigt die Temporeduktionsmassnahme zur Einhaltung der IGW entlang der Win-
terthurer-/Ueberlandstrasse  (Abschnitte Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis
Schwamendingenstrasse) nicht. Gemass Stadtratsbeschluss Nr. 334/2022 (Tiefbauamt,
Strassenlarmsanierung, Einsatz, Einbau, Betrieb und Unterhalt larmarmer Belage) wird zu ei-
nem spéateren Zeitpunkt im Rahmen eines notwendig werdenden Strassenbauprojekts auf der
Winterthurer-/Ueberlandstrasse (Oberbau- oder vollstandige Belagserneuerung) der Einbau
eines LAB gepriift und — sofern keine spezifischen Griinde dagegensprechen — umgesetzt.

Larmschutzwande (LSW):

Massnahmen, welche die LArmentstehung verhindern oder verringern sind gegeniber Mass-
nahmen, die lediglich die La&rmausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Im Rahmen der Projekte "Akustisches Projekt Stadtkreis 12" und "Abschluss stadtweite Larm-
sanierung" wurde die technische Machbarkeit und/oder die Stadtbild-Vertraglichkeit einer LSW
entlang der Winterthurer-/Ueberlandstrasse (Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis
Schwamendingenstrasse) verneint. An dieser Beurteilung hat sich seither nichts geandert.

BBl Hier handelt es sich um eine theoretische Grésse, d.h. um die den Fahrzeugen durchschnittlich zur Verfiigung
stehende Wendezeit geméass Fahrplan 2018, korrigiert um die durch Tempo 30 verursachte Verlustzeit (ebenfalls
einberechnet wurden bereits beschlossene, aber noch nicht umgesetzte Tempo30-Abschnitte entlang der Linie).
Die tatsachliche Wartezeit des einzelnen Fahrzeugs an der Endhaltestelle kann auch darunter oder dariber lie-
gen.
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Zukunftige Larmbelastung (Art. 37a Abs. 1 LSV) und Antrag auf Anderung der beste-
henden Sanierungserleichterungen vom 20.12.2017 (Kreis 12) und 01.09.2021 (Ab-
schluss stadtweite Larmsanierung):

Das vorliegende Projekt zeigt nachfolgend in Abbildung 1 und 2, sowie Tabelle 5 auf, inwiefern
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte trotz der geplanten Temporeduktion auch in Zu-
kunft nicht vermieden werden konnen. Auf der Winterthurer-/Ueberlandstrasse, Abschnitte
Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis Schwamendigenstrasse, bleiben die Immissions-
grenzwerte weiterhin bei 93 Geb&uden uberschritten. Die Winterthurer-/Ueberlandstrasse be-
notigt deshalb Anderungen der bestehenden Sanierungserleichterungen vom 20.12.2017
(Kreis 12) und 01.09.2021 (Abschluss stadtweite Larmsanierung) gemass Art. 17 USG, Art 14
LSV. Erleichtert werden sollen die Larmbelastungen geméass nachfolgender Tabelle 5. In die-
sem Umfang wird die Aufhebung der bestehenden Sanierungserleichterungen vom
20.12.2017 (Kreis 12) und 01.09.2021 (Abschluss stadtweite Larmsanierung) und Ersatz mit
den vorllegenden Sanlerungserlelchterungen beantragt

Ueber15
Ueber 11

Binzw34
Binzw32

Y e o

[ Winte253~
TWinte251
‘Winte249

- M urwi3o
WlnteZBl)«
WlnteZ?ﬂ

Winte260 -
‘- Winte282

Winte292

NS \ e
=f= Tramlinie ! S N

jm=== Nationalstrasse

A kommunale Strasse o

o, LA £

Abb. 1: Geb&ude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt Win-
terthurer-/Ueberlandstrasse (Bereich Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis Schwamendingen-

strasse)
LEGENDE:
Temporeduktion auf 30 km/h
|:| Immissionsgrenzwert < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert — 5 dB(A)
|:| Alarmwert — 5 dB(A) < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert
. Beurteilungspegel (Lr) = Alarmwert
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Strassenlérmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse
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Abb. 2: Gebéaude mit Uberschreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auf dem Strassenabschnitt Win-
terthurer-/Ueberlandstrasse (Bereich Bulachstrasse bzw, Einfahrt Tierspital bis Schwamendingen-

strasse)
LEGENDE:
Temporeduktion auf 30 km/h
|:| Immissionsgrenzwert < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert — 5 dB(A)
|:| Alarmwert — 5 dB(A) < Beurteilungspegel (Lr) < Alarmwert
. Beurteilungspegel (Lr) = Alarmwert
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Bulachstrasse bzw. Einfahrt Tierspital bis

Schwamendingenstrasse

ID

Berni2
Berni9
Bernill
Binzw?28
Binzw30
Binzw32
Binzw34
Binzw40
Bulac2
Bulac4
Frohb287
Frohb289
Frohb291
Frohb293
Frohb295
Frohb297
Frohb301
Frohb303
Frohb319b
Frohb319c
Hornl2
Hornl4
Hornl7
Hornl9
Huben15
Hubenl17
Huben18
Murwi4
Murwi6
Murwil4
Murwi22
Murwi30
Probu26

Regenl

Schoén2

Schwal04
Schwal06
Schwall6

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement

Adresse

Berninastrasse 2
Berninastrasse 9
Berninastrasse 11
Binzwiesenstr. 28
Binzwiesenstr. 30
Binzwiesenstr. 32
Binzwiesenstr. 34
Binzwiesenstr. 40
Bulachstrasse 2
Bulachstrasse 4
Frohburgstr. 287
Frohburgstr. 289
Frohburgstr. 291
Frohburgstr. 293
Frohburgstr. 295
Frohburgstr. 297
Frohburgstr. 301
Frohburgstr. 303
Frohburgstr. 319b
Frohburgstr. 319c
Hornlistrasse 2
Hornlistrasse 4
Hornlistrasse 7
Hornlistrasse 9
Hubenstrasse 15
Hubenstrasse 17
Hubenstrasse 18
Murwiesenstrasse 4
Murwiesenstrasse 6
Murwiesenstrasse 14
Murwiesenstrasse 22
Murwiesenstrasse 30
Probusweg 26
Regensbergstrasse 1

Schoneichstrasse 2

Schwamendingenstr. 104
Schwamendingenstr. 106
Schwamendingenstr. 116

Parz. Nr.

OE01605
OE00136
OE00136
OE01525
OE01526
OE01508
OE01509
OE02356
OE02699
OE02699
n.v.
n.v.
n.v.
n.v.
n.v.
n.v.
SWO00744
SW03510
SW03882
SW03881
OE00271
OE00271
OE00885
OE00885
SW00200
n.v.
SW03438
n.v.
n.v.
n.v.
n.v.
n.v.
OE01550
n.v.

SWO00660
n.n.
OE01159
SWO00656

Nutzung

W/B
W/B
W/B
W/B
W
W/B
W/B
W
W/B

I

W/B

z =

W/B
W/B
W/B

S

=
vs)

W/B
W/B

Lr 2040 [dB(A)]
Na

Tg
59.8
61.2
61.9
59.3
60.6
61.5
63.9
60.1
67.9
61.8
62.0
63.8
65.2
64.8
64.4
64.3
64.3
63.1
60.0
63.1
59.3
73.6
57.7
62.6
62.5
60.9
58.3
60.0
60.9
58.4
59.0
63.2
68.2
67.0

81.4
70.3
69.6
68.4

52.7
53.8
54.4
51.5
52.9
53.9
56.1
52.4
60.3
54.6
54.2
56.1
57.4
57.0
56.7
56.5
56.6
55.3
52.0
55.1
51.8
65.8
50.3
55.1
54.6
53.0
50.4
52.2
53.3
50.6
51.3
55.5
60.5
59.7

73.5
62.9
62.3
60.5
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Schwall8
Schwal20
Schwal22
Schwal24
Ueber3
Ueber9
Ueberll
Ueber14
Ueber15
Ueber18
Vikto4
Vikto7
Winte204
Winte208
Winte247
Winte249
Winte251
Winte253
Winte260
Winte278
Winte279
Winte280
Winte281
Winte282
Winte284
Winte286
Winte287
Winte288
Winte289
Winte292
Winte294
Winte295
Winte296
Winte297
Winte300
Winte301
Winte302
Winte303
Winte304
Winte308
Winte310
Winte312
Winte316

Stadt Zurich / Gesundheits- und Umweltdepartement

Schwamendingenstr.
Schwamendingenstr.
Schwamendingenstr.
Schwamendingenstr.

Ueberlandstrasse 3
Ueberlandstrasse 9
Ueberlandstrasse 11
Ueberlandstrasse 14
Ueberlandstrasse 15
Ueberlandstrasse 18
Viktoriastrasse 4
Viktoriastrasse 7
Winterthurerstr. 204
Winterthurerstr. 208
Winterthurerstr. 247
Winterthurerstr. 249
Winterthurerstr. 251
Winterthurerstr. 253
Winterthurerstr. 260
Winterthurerstr. 278
Winterthurerstr. 279
Winterthurerstr. 280
Winterthurerstr. 281
Winterthurerstr. 282
Winterthurerstr. 284
Winterthurerstr. 286
Winterthurerstr. 287
Winterthurerstr. 288
Winterthurerstr. 289
Winterthurerstr. 292
Winterthurerstr. 294
Winterthurerstr. 295
Winterthurerstr. 296
Winterthurerstr. 297
Winterthurerstr. 300
Winterthurerstr. 301
Winterthurerstr. 302
Winterthurerstr. 303
Winterthurerstr. 304
Winterthurerstr. 308
Winterthurerstr. 310
Winterthurerstr. 312
Winterthurerstr. 316

118
120
122
124

SWO00656
SWO00134
SWO00134
SWO00134
OE01779
OE02027
OE02028
SW03237
OE02029
SW03426
OE00874
OE01551
OB00330
OB01702
OE02699
OE02699
OE02699
OE02699
OB00007
OE01995
OE00136
OE01996
OE01218
OE01997
OE01842
OE01843
n.v.
OE01844
n.v.
OE01894
OE01895
OE00239
OE01896
OE00238
OE01878
OE01561
OE01879
OE00534
OE01880
OE01790
OE01791
OE01792
OE01742

z =

W/B
W/B
W/B

W/B
W/B

W/B

T W= =

W/B

= 2=

W/B

W/B

=

W/B

I

W/B

=

W/B

s zs¢<

W/B
W/B

69.3
65.5
63.9
64.3
71.7
69.1
68.2
76.7
68.1
68.8
70.5
57.6
68.5
57.7
71.0
72.8
73.7
74.1
66.4
71.0
71.8
68.0
70.2
66.0
65.2
63.9
64.3
63.5
64.0
63.9
64.6
63.4
64.9
63.7
65.3
65.2
65.8
65.5
67.7
70.0
71.7
72.7
74.4

61.5
57.6
55.9
57.1
64.2
61.6
60.7
68.8
60.4
61.1
62.8
50.1
61.1
50.4
63.3
65.0
66.1
66.4
58.7
63.3
64.2
60.2
62.5
58.4
57.7
56.8
57.0
56.4
56.8
56.7
57.2
56.2
57.5
56.4
57.6
57.8
58.2
58.0
59.8
62.1
63.7
64.8
66.5
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Strassenlarmsanierung Winterthurer-/Ueberlandstrasse

Winte318
Winte320
Winte332
Winte334
Winte336
Winte338
Winte340
Winte344
Winte346
Winte348
Winte370
Winte374

Winterthurerstr. 318

Winterthurerstr. 320
Winterthurerstr. 332
Winterthurerstr. 334
Winterthurerstr. 336
Winterthurerstr. 338
Winterthurerstr. 340
Winterthurerstr. 344
Winterthurerstr. 346
Winterthurerstr. 348
Winterthurerstr. 370
Winterthurerstr. 374

OE01743
OE01744
n.v.
SWO00430
SWO03746
SW03936
SW03937
SWO00514
SWO00514
SW00202
SW02036
SWO03375

£ zs=

W/B

I

74.7
74.6
74.1
68.5
67.1
65.2
72.8
71.0
69.7
67.0
63.3
63.7

66.8
66.8
66.3
60.7
59.2
57.3
64.9
63.0
61.8
59.0
56.0
57.1

Tab. 5: Gebé&ude, an denen im Sanierungshorizont 2040 mit Massnahmen gegen die Larmentstehung noch Uber-

schreitungen der Belastungsgrenzwerte der LSV auftreten

LEGENDE:

ES = Empfindlichkeitsstufe

Lr = Beurteilungspegel (Immission) im Sanierungshorizont 2040 / fett @ IGW ist Uiberschritten

W=Wohnen, W/B=Mischnutzung, B=betriebliche Nutzung
Tg/Na (Tag = 06 — 22 Uhr / Nacht = 22 — 06 Uhr)

Bei 8 Geb&auden konnen die Immissionsgrenzwerte zuklinftig mit der vorgesehenen Ge-
schwindigkeitsreduktion eingehalten werden. Fur die Sanierungserleichterungen vom

20.12.2017 (Kreis 12) und 01.09.2021 (Abschluss stadtweite Larmsanierung) wird im vorlie-
genden Projekt daher deren ersatzlose Aufhebung beantragt. Dies betrifft die Gebaude ge-
mass folgender Tabelle 6:

Eidg. Gebaude-

identifikator
(EGID)
3169759
170983
170984
170977
302021556
174125
174120
174121

Tab. 6: Gebdaude, fur welche die Aufhebung der Erleichterung beantragt wird

Adresse

Binzwiesenstrasse 10
Binzwiesenstrasse 12
Binzwiesenstrasse 14
Binzwiesenstrasse 24
Frohburgstrasse 321
Frohburgstrasse 325
Winterthurerstrasse 358
Winterthurerstrasse 368
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